Uplatnéni vzameéstnani

Piesné tdaje o tom, kolik emigranti technikii ziskalo v Ceskoslovensku ve svém obo-
ru zaméstndni, neexistuji. Nicméné z porovnani udajt ziskanych ze tfi rozsahlych
persondlnich kartoték ruské a ukrajinské emigrace, které dohromady obsahuji za-
znamy o nékolika tisicich osob (kartotéka Slovanského tstavu, kartotéka Slovanské
knihovny a soukromy archiv Anastazie Koptivové), a materidlti z Narodniho archivu'?
lze vyvodit, ze uplatnéni na ceskoslovenském trhu prace nalezla priblizné polovina
predstavitelii star$i generace emigranti a vice nez Sedesat procent absolventt vyse
jmenovanych $kol. Ostatni se zivili bud mimo své profesni zaméfeni, nebo odchazeli
do dalsich zemi.

Technicky vzdélani emigranti, ktefi nalezli praci v oboru, se uplatnili na tizemi
celé Ceskoslovenské republiky — v Cechach, na Moravé, Slovensku i na Podkarpat-
ské Rusi. Rusti technic¢ti odbornici ziskavali praci u nejraznéjsich zaméstnavatelti.
Pracovali v projek¢nich kancelarich, na zemskych i mistnich dradech apod. Pouze
nékolik emigrantt zalozilo vlastni firmy (napt. Alexej Lvovi¢ de Witt zalozil v roce
1931 soukromou tovarnu na vyrobu elektrickych pristrojd, lisovnu umélych hmot
a viibec prvni tovarnu na vyrobu bakelitu v Ceskoslovensku).

Kromé prace v rtiznych aradech, firmach a zdvodech emigranti vyucovali razné
technické obory na vysokych skoldch nebo se vénovali védecké praci. O spolecenské
prestizi ruské technické inteligence v mezivale¢ném Ceskoslovensku svéd¢i mimo
jiné i skutecnost, ze ve Spolku ceskoslovenskych inzenyra a architektd (SIA) méli
vlastni ruskou sekci.

Pedagogoveé na ruskych, ¢ceskych a slovenskych odbornych
a vysokych skolach technického smeéru

Cast technickych odbornikd, predevsim z fad starsi generace, nasla uplatnéni v peda-
gogické sfére. Priblizné tretina z nich ucila na nové zalozenych ruskych $kolach. Dalsi
se uplatnili rovnéz jako profesori, docenti ¢i asistenti na ¢eskych vysokych skolach. Na
slovenskych technickych vysokych $kolach plisobili emigranti az od konce tficatych
let a zejména v letech povale¢nych.

12/ Narodni archiv, f. MZV-RPA.
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M. V. Sergejev. Nékres
pocitacich tabulek s otvory, 26448

1926. Ttida 42k.
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Automobilova a traktorova sSkola

Reditelem Automobilové a traktorové skoly byl Nikolaj Jerofjejevic Sergejev. V pred-
revolu¢nim Rusku byl feditelem tii vyznamnych podnika — Rusko-baltského zavodu
v Taganrogu, automobilky Vladimira Alexandrovice Lebedéva v Jaroslavli (Jaroslavl-
ska tovdrna na automobily) a firmy Aksaj v Rostové na Donu. V Praze soucasné s vede-
nim skoly pfednasel v Krouzku pro studium svétové valky pti Ruské lidové univerzite.

Na automobilové skole ucil mj. jeho jmenovec Mitrofan Savvic Sergejev. Ten v Cer-
venci 1926 podal zddost o patent na pocitaci tabulky, s jejichz pomoci ,lze z danych
hodnot zjistit jiné hodnoty, jsouci k t¢émto danym hodnotdm ve zndmé funkciondlni
nebo jiné zavislosti. Tak lze na priklad novych tabulek pouziti jako pomucky ke zjis-
téni vah, rozmérq, profiltt konstruktivnich hmot atd.; téz Ize téchto tabulek pouziti
k provadéni matematickych tkond. [...] 1. Pocitaci tabulky [...] sestavaji z posuvnych
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listd, které vykazuji ve sméru posouvani dvé pasma, z nichz jedno jest opatfeno sku-
pinami cisel nebo symbold, jez odpovidaji icelu urceni tabulek, kdezto druhé pasmo
m4d probrani [otvory; pozn. aut.], pti Cemz jednotlivé listy jsou polozeny pres sebe tak,
ze vzdy jedno cCiselné pasmo jest prekryto pasmem, opatfenym otvory a jsoucim na
sousednim listu, vztazmo odpovidajicimi pasmy sousednich listd. 2. Tabulky podle
naroku 1, vyznacené tim, Ze listy, slozeni dohromady, jsou prekryty kryci deskou,
opatrenou okénky.“® Patent na pocitaci tabulky byl Sergejevovi udélen 10. fijna 1928.

Ruské vyssi ucilisté dopravnich technikd

Vsichni ¢lenové ucitelského sboru této skoly byli vysoce kvalifikovani odbornici.
Z dvaceti osmi ruskych ucitelt, ktefi na $kole prednaseli v roce 1922, mélo pét titul
profesora, dva titul docenta a dvacet jedna titul Zelezni¢niho inZenyra. V nasleduji-
cich letech se pocet pedagogti snizoval. Ze skoly pedagogové odchazeli predev$im
z finan¢nich a ze zdravotnich divodd, ale nejdtlezitéjsim faktorem byly odchody do
dalsich evropskych zemi nebo, pomérné vzacné, zpét do vlasti.'

Prvnim reditelem Ruského vyssiho ucilisté dopravnich techniki se stal Ivan Sté-
panovic¢ Pancenko. V roce 1924 ho na tomto postu vystridal Alexandr Fjodorovic¢
Novickij.

Od roku 1921 ucil na skole architekt Nikolaj Michajlovi¢ Leontjev, mj. autor pro-
jektu kostela u mohyly ruskych vojaka v Uzhorodu a kosteliku v Dukelském prasmy-
ku. Jednim ze zakladateli ucilisté byl i dopravni inZenyr Alexandr Michajlovi¢ Mirko-
vi¢. Soubézné byl zaméstnan u Ceskoslovenskych statnich drah, pro které projektoval
napf. prestavbu prazského Zelezni¢niho uzlu. Za tento projekt ziskal cenu Masaryko-
vy akademie prace.”® Od zalozeni ucilisté zde prednasel rovnéz Nikolaj Nikolajevic
Ipatjev, zelezni¢ni inzenyr se specializaci na skalnaté useky a tunely.

Od roku 1923 na skole prednasel vojensky inzenyr Vladimir Pavlovi¢ Ejler, kte-
ry soucasné pracoval jako mostni projektant Ustiedni stavebni spravy ministerstva
zeleznic v Praze. Ve stejném roce zacal na skole ucit dopravni inzenyr Konstantin
Michajlovi¢ Leontjev.

Zelezni¢ni a stavebni inZenyr Sergej Antipovi¢ Velic¢kin, jinak smluvni zaméstna-
nec Ceskoslovenskych statnich drah na reditelstvi Praha-sever, na ucilisti prednasel
od roku 1924 az do jeho uzavieni. Od téhoz roku na ucilisti pfednésel a zaroven byl
¢lenem jeho rady dopravni inzenyr Alexandr Alexandrovi¢ Kich. Na ucilisti vyuco-
vali i dva inzenyri technologové — v letech 1924-1925 Vladimir Dmitrijevi¢ Varenov
avletech 1925-1932 Julij Michajlovi¢ Varjagin. Posledné jmenovany ucil deskriptivni
geometrii a soucasné byl profesorem Ruské lidové/svobodné univerzity.

13/ Patentovy spis ¢. 26448. Dostupné z: https://isdv.upv.gov.cz/doc/FullFiles/Patents/FullDocu-
ments/26/26448.pdf. [on-line].

14/ EBceeBa 2002, s. 167.

15/ A. M. Mirkovi¢ se aktivné Gi¢astnil vefejného a cirkevniho zivota ruské komunity. Ridil i stav-
bu ruského hrbitovniho chramu Zesnuti presvaté Bohorodice v Praze na Ol$anech, v jehoz kryp-
té je pohiben.
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Nikolaj Nikolajevi¢ Ipatjev. Grigorij Grigorjevi¢ Krivosein.

Architekt Vladimir Alexandrovi¢ Brandt pusobil v u¢ilisti na katedre architektury.
Kromé toho byl predsedou oddéleni architektury Ruského studijnfho kolegia pri Ko-
mitétu pro umoznéni studia ruskym studentiim v CSR, ktery odpovidal za vzdélavani
ruskych studenttl na Vysoké $kole architektury a pozemniho stavitelstvi CVUT, a od
roku 1926 byl mistopfedsedou oddéleni inzenyrskych véd kolegia. Architekturu na
ucilisti predndsel také Nikolaj Maximovic¢ Leontjev.

Po svém piijezdu do Ceskoslovenska na ucilisti prednasel i specialista na aerodyna-
miku a aplikovanou mechaniku Alexandr Petrovi¢ Van der Vliet (v ruském prostiedi
pouzival podobu ptijmeni Fan-der-Flit).'¢

Ceské vysoké ucenitechnické v Praze

B GRIGORIJ GRIGORJEVIC KRIVOSEIN

Z &eskych $kol prednéselo nejvice emigrantd na CVUT v Praze. Jako prvniho z nich
muzeme jmenovat mostniho inzenyra Grigorije Grigorjevice Krivoseina, ktery na
Vysoké gkole inzenyrského stavitelstvi CVUT pisobil od roku 1922 nejprve jako iad-
ny a od roku 1928 jako hostujici profesor mostniho stavitelstvi zeleznych konstrukci
a stavebni mechaniky. Do roku 1939 prednésel v ruském jazyce vybrané stati ze sta-

16/ O ném viz s. 42-45.
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Ulozen{ mostu Dr. Miroslava Tyr$e na pilite 9. prosince 1933. Téhoz dne odpoledne byl most
slavnostné otevien.

vitelstvi mostniho a ze stavebni mechaniky v Ustavu stavitelstvi mostniho pfi této
skole.'”

Az do roku 1945, kdy pred prichodem Rudé armady odjel do Francie, pracoval
Krivosein rovnéz na projektech rtznych most(.'® Je mj. autorem nékolika dodnes
funk¢nich mosti pres Labe. Jednd se napfiklad o most Dr. Miroslava Tyrse v Déciné,
ktery stoji na misté ptivodniho retézového mostu. Na upravené ptivodni pilite byl
uloZen 9. prosince 1933 a téhoz dne odpoledne byl slavnostné otevien. Obloukovou
kovovou konstrukci, navrzenou G. G. Krivogeinem, vyrobily Skodovy zavody v Plzni.
Most se sklada ze tif poli. Prostfedni pole je konstruovano jako obloukové s hornim
obloukem o vy$ce 17,5 metru a md rozpéti 118,1 metru. Krajni pole jsou tramové kon-
strukce a maji shodnou délku 30,5 metru. Sitka vozovky mostu je 9,2 metru. Ocelova
nytovana konstrukce ma hmotnost 1200 tun a bylo v ni pouzito 70 000 nytt. V dobé
otevieni byl nejvétsim mostem svého druhu v Ceskoslovensku.'

17/ Program Ceského vysokého uceni technického v Praze.

18/ Vice viz: Some of the Bridges Designed and Built By G. Krivoshein, M. E., C. T,, Professor.
Petrograd — Prague. Prague 1939.

19/ Tyrsiv most (Décin) Dostupné z: https://cs.wikipedia.org. [on-line].
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Krivos$einiv ndvrh mélnického mostu.

sV o

Ocelovid celosvarovana konstrukce s dvojici pilif ze zulovych kvadra podle Kri-
vo$einova ndvrhu stdla od roku 1938 na misté nejstarsiho mélnického mostu, pocha-
zejiciho z roku 1888. Ve své dobé predstavovala tato konstrukce unikatni technické
fe$eni, nahrazujici do té doby bézné pouzivané nytovani.

»Most lezi na Labi hned za jeho soutokem s Vltavou pod Mélnickym zamkem.
Konstrukce je ocelova plnosténnd, svarovana z oceli fady 52. Mezilehla mostovka je
slozena z ¢tyr ¢asti dlouhych 30 metri. Dvojice pilifii z zulovych kvadri je umisténa
v fece, treti (zCdsti jiz betonovy) stoji na levém biehu. Celou $ifi mostovky zabird
vozovka lemovana ocelovym zdbradlim, chodniky jsou zavéseny po jejich vnéjsich
strandch na ocelovych konzolach. Sitka mostu je 6 metrti. Spodni okraj mostu je
v $estimetrové vysce nad hladinou reky.“*!

Diky tomu, Ze se jednd o prvni celosvarovanou mostni konstrukci na ¢eském tze-
mi, je most chranén jako nemovita kulturni technickd pamatka.

Jako autor propocti a spoluautor designu se G. G. Krivosein podilel rovnéz na
mosté Dr. E. Benese v Usti nad Labem. Vystavba mostu zapocala na stiekovské stra-
né Labe 26. brezna 1934. Z technického hlediska byla zna¢né komplikovand. Mostni
konstrukci nesly dva pilite postavené nedaleko brehi feky. Rozpéti mezi obéma most-
nimi pilifi ¢ini 123,6 metru, coz byla tehdy nejvétsi vzdalenost u mostnich konstrukci
v celém Ceskoslovensku. Svému ti¢elu most slouzi od 9. srpna 1936.2

Kromé vyuky a projektovani se G. G. Krivosein vénoval i vyzkumné praci. V lis-
topadu 1927 pozadal o patent na ,sklddaci podvozek letadla, ktery se md pouziti
obzvlasté u letadel se silnymi profily kiidel, hlavné jednoplosniki. Mtze byti vsak
pouzit i u dvou- nebo viceplos$nikd, kdyz dolni kiidlo bude miti dostate¢nou tloustku
nebo mistni zesileni.“?* Patent mu byl udélen 15. kvétna 1929.

20/ Most Josefa Straky. Dostupné z: http://www.melnik.info/most-josefa-straky/d-1047. [on-line].
21/ Silnicni most Josefa Straky. Dostupné z: https://pamatkovykatalog.cz/silnicni-most-23116366.
[on-line].

22/ Ustecké mosty. Dostupné z: https://www.usti.cz/cz/volny-cas/turistum/turisticke-cile/tech-
nicke-zajimavosti/ustecke-mosty.html. [on-line].

23/ Patentovy spis ¢. 30437. Dostupné z: https://isdv.upv.gov.cz/doc/FullFiles/Patents/FullDocu-
ments/30/30437.pdf. [on-line].
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